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Heute werden fas! ausschlieBlich nur noch DIESEL- und GLOHKERZEN-MOTOREN
im Modellbau verwendet,

Tunfichst sehen wir uns-einmol den DIESEL-MOTOR ndher on und stellen fest, dofl
ez sfreng genommen ein Selbstzinder ist. Der Begriff DIESEL" haot sich nun aber
in der genzen Welt singefihrt und dabei soll es auvch bleiben.

Die verbliffend einfoche Arbeitsweise is! ersh seit etwa 1940 bekonnt — so jung isl
dieses Prinzipl Aber gerade die Einfachheit bietel grofie Vorteile fir diese Trieb-
werke, die keine Zindanloge bendtigen.

Zundchst ist es notwendig, sich Ober den Aufbou und die Wirkengsweise esines
Motors klar zu werden. Die Explosionszeichnung zeigt die Einzelleile des Toifun-
HURRIKAM, 1,5 ccm, mil Flotterventil-Steverung.
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Die Arboitsweise 151 einfadhs

Der Motor zougt beim Avfwértsgong des Kolbens durch den im GehGuse entsiohen-
den Unterdruck Kraftstoff ous dem Tonk. Dieser wird in einer Diise zerstGubt und
kammt als Krafistoff-Lufigemisch [je nach Motorbouart — durch die hohle Kurbel-
welle, Ober dos Floterventil oder den Drehschieber) in dos GehGuse. Beim Abwdrts-
gang des Kolbens wird die Zufuhr des Krofistoff-Luftgemisches geschlossen. Dieses
gelangt durch die Dberstrémkandle in den Verbrennungsroum, we beim nbchsien
Aufwartsgang des Kolbens die Zindung erfolgt. Diese Zindung erfolgt beim Diesal
allein durch die bei der hohen Verdichiung erzeugle Warme, beginstig! durch die
Varwendung leicht entzindbarer Krofistoffe. Dieser Yorgong wiederhalt sich dann
und der Auf- und Abwaorisgong des Kolbens wird dber Plevel vnd Kurbelwella in
drehende Bewegung verwandali,

Zu bemerken ist, dof die meisten Motoren von hinlen gesehen RechislGufer sind.
Eine Ausnahme mochen die Motoran mit Flattervenhl, die for beide Loofrichiungen
verwendbor sind, wos oft von groBem Varteil is! (Teifun-HURRIKAN].
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Es ist sehr einfadh,

ainen Modellmotor zu storien — ober man muB wissen, worauf es ankommbt. Es machi
Spof, so monchem vielleicht 12iGhrigen Jungen zuzusehan, wenn er noch mehr-
maligem Durchdrehen der Luftschraube den Mofor im wahrsten Sinne des Wortes
spielend zum Loufen bringt.

Do es jedoch notwendig ist,
sich zundchst die zum Starien
erforderlichen Grundbegriffe
onzueignen, sollle die hier
gebrochte instrukiive Bildfolge
mift den Texten sshr genau stu-
diert und — befolgt werden!
Dann ist der Erfolg sicher und
bald wird der TAIFUN-Diesal

mit hichsien Touren summen.

Bedenken wir, dofBi bef allen Wetthbewerben die Vorschrift louted: ,Des Modeall mufl
noch Aufruf innerholb von 2 Minuten gestartet sein...." Jeder Motor muf olso in
weniger als 2 Minuten loufen und diese Zeit wird praktisch nie Dberschritten — ein
Baweis fur die ZuverlGssigkeit der heuligen Motoren. Einige Obung gehdrt jedoch
dozu und diese konn dem Molor leider nicht beigegeben werden. leder Motor-

Inhaber muB sich diese selbst aneignen.
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DAS STARTEN VON -DIESELMOTOREN

1. Die Befestigung des Motors

auf dem Prifstand (mit 4 Eisenge-
windeschrauben M 3, Sonder-Zubehor
Bestell-Nr. 1614) muB3 sehr sorgfdltig
erfolgen. Um ein Lésen der Muttern
durch Erschitterungen zu vermeiden,
sichern wir von unten her mit einer
Sicherungsscheibe und zwei Muttern.

Die Disennadel muf3 mit Gefihl nach
rechts bis zum Anschlag eingedreht
werden.

2. Das Befestigen des Tanks

macht keine Schwierigkeiten. Zwei
Schraubhaken werden neben dem Tank
in das Brett eingedreht, der Tank auf-
gesetzt und mit einem Gummiring be-
festigt. Als Tank kann jeder Freiflug-
tank verwendet werden, z. B. Best.-Nr.
1341. Den Tank zu Anfang nur etwa zur
Halfte auffollen, damit der Krafistoff-
Spiegel zum Disenstock des Motors

etwa in gleicher Héhe liegt.

Mit TITAN-Kraftstoffschlauch (Best.-Nr. 1325/2) verbinden wir den Tank mit dem
Disenstock.

Der so montierte Testblock wird nun mit Hilfe einer Schraubzwinge (Best.-Nr. 831)
an einem Tisch befestigh. Auch diese Befestigung muB sehr fest sein, da evtl.
Schwingungen den einwandfreien Lauf des Motors beeintrdchtigen.

Laufversuche sollten schon wegen der Gerduschbildung, insbesondere aber infolge

der entstehenden Abgase nur im Freien vorgenommen werden. Nie im geschlossenen
Raum. Unbedingt fir ausreichende Liftung sorgen!




3. Das Befestigen der Lufischraube

4. Das Auftanken

geht einfach vor sich. Als Keaft-
stoff zum Einloufen ond wenn
noch keine Starterfohreng vorhaon-
den ist, verwenden wir TITAN D,
Bast.-Mr. 157. Dieser Kraftstolf isl
auch speziell {ir Drosseimotoran ge-
eignet [2.B. Taifun-ZYKLOM). Fir den
Rennmotor Toifun-ORKAN verwen-
den wir sowohl zum Einloufen als
auch fir Leistung TITAN D Sonder-
mischung  Best-Nr. 1640, Daos
Auvfianken wird erleichtert und be-
schlaunigt durch die TITAM-Einspritz-
und Tankflosche ous Plastik, Best.-
Nr. 1373,

Auf den Einféllslutzen des Tanks
safzen wir ein kurzes Stick Kraofi-
staffschlauch, was ein bessares Be-
tanken gewdhrleistet,

Wir drehen den Spinner (14] ob und
sefzen die Luftschraube auf. Dia
Stallung der Lufischraube mul so
sein, dof} sie beim oberen Tol-
punk! des Kolbans leicht nadch rechts
geneigt steht. Dies ist fir das An-
werfan die glnstigste Position. Der
Spinner (16} mufl dobei mit dem
Faststellstift fest angezogen werden.
Luftschreubenwahl siehe Tabelle IV,
Seite 11,




5. Das Einstellen der Kompression

ist bereits im Werk geschehen und

sallte nicht willkirlich gedndert werden,

Sollie eine Verstellung vorgenom-

men worden sein, 5o muf die Kom-

pression neu eingeshellt werden:

o) Der Kolben {8} wird durch Drehen
der Luftschroube cuf den oberen
Totpunkt eingestellt, olso die
hodhste Sielle, die er erreichi.
Dies kann durch die Auspuff.
schlitze kontrolliert werden.

b} Die Kompressionsschroube {5) auf
dem Zylinderkopf {(4) wird mil f
Gefithl so lange noch rechis ge- I‘!
dreht, biz der Gegenkolben ]ﬂﬂ]
den Kolben (B) berthrt, was sich
durch erhdhten Widersiond und durch eine schwothe Bewegung der Luftschroube
bemerkbar macht, Dieser Vorgang muB GuBerst gefihivoll vorgenommen werden.
Nie Gewalt anwenden!

o} Von dieser Stellung ous muB die Kompressionsschravbe {S) wieder noch links,
also gegen den Uhrzeigersinn gedreht werden. Wie weil etwa, gibt die folgende
Tn!:-uﬂa fiir die einzelnen Motortypen an:

I. Tabelle fir Kom ions-Einstellung bei Verwendung von TITAN-Kraftstoff
IHEhmngmrhﬁ

| HOBBY |HURRIKAN | BASANTH! ZYKIOM | ORKAM

T ————

| Umdrehungen nach links e Tl [, WO s, P [, %

d] Die Luftschravbe wird jetzt einmal vorsichlig, donn mehrmals krSftig und rock-
arfig noch links durchgedreht, bis ein leises Klicdkan anzeigh dofl der Gegen-
kolben [10] noch oben in seine richiige Loge gesprungen ist.

Jetzt ist die ungel&hre Staristellung des Motors erreichi.

Achtong! Der Gegenkolben muB sehr stromm en, er dorf nicht die leichte
G&ngigfﬂ:ii des Kolbens uuﬁ.rreh-anl geh
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6. Die Vergasereinsiellung

Dia Disennaodel hollen wir jo schon {(siehe
Punkt 1) bis zum_ Anschlog eingeschroubt.
Mun drehen wir e in Betriabsstellung,
also nach links und zwar 50 oft, wie die
Tabelle fir den jeweiligen Motortyp fol-
ﬂ'ﬂﬂd ﬂ.ﬂﬂihl‘:

I Tabelle Fir Vergasersinstellung bei Verwendung von TITAN-Kraftstoif

[ | HOBSY | HURRIKAN | RASANTI IYKLON | mE.tT_| !
Volle Umdrehungen | = - e ' = L [ e 0| |

'dﬂ" Dﬂ“ﬂ-ﬂu‘dlﬂ I 1 3 Tlrt Ellll E 3 Il

Die Tabelle gibt Mdherungswerie on. Die ginstigste Einstellung sines jeden Motlars ]

kann nur durch Versuche ermiltelt wearden,

7. Das Ansaugen

Mit einem Finger wird die LuftonsougSfinung (bei
HURRIKAM und ORKAM hinten, bei HOBBY,
RASANT Il v. ZYKLON vorn) verschlossen u. glaich-
reifig die Lufischraube von vom gesehen nach links
gedrehl, bis der Kraftsioffschlouch vollkommen fret
von Luftblosen ist. Dies wird durch h8chsfens fini-
maliges Durchdrehen der Lufischroube erreichi. Bei
&iterem Durchdrehen besteht die Gefahr, dofi der
Molor zu viel Krofisioff ansougt, man sagt Jersdoft”.

8. Um das Anspringen
zu erleichtern,

konn mit Hilfe der Tankflasche eine kleine Menge
Kraftstoff durch die Awspuffschlitze in den Ver-
brennungsraum  eingespritzt werden. Selbstver-
stdndlich muB dazu der Kolben durch Drehen der
Lufischroube noch unten gebrocht werden, wos
wisderum durch die Auvspuffschlilze kontrolliert
wardan kenn.




9. Das Anwerfen

ist der wichtigste Vorgong und sefz! eine ge-

wisse Fertigkeil vorous. Es kann nicht dringend

genug smpfohlen werden, diesen Hondgriff oft
zu Gben. Mur ein sehr kraftiger Schwung garan-
teert ein schnelles Anspringen,

Wir gehen 5o vor:

o} Die' Luftschrovbe ouf den Totpunkt slellen,
also von wvorn gesthen etwas noch rechis
aensigh, biz deutlich ein Widerstond zu spiiren
ist,

b} Mit- 2 Fingern fotsen wir die lufischraube
etwa in der Halfie des Blaites und drehen sie
mit GuBerst kriftigem Schwung durch. o
pl&tzlicher und kriftiger diesas Durchdrehen
geschight, desto basser und umso sicherar
wird der Motor onspringen. Selbsiverstdnd-
lich mbssen diaFinger dobei schnell noch seit-
lichvorn aus dem Lufschroubenkreis gezogen
warden.

Mach mehrmaligem Dorchdrehen muB der Motor anspringen, sonst lieg! meist der

Fehler an zu geringem Schwung beim Durchdrehen. Mach mehrmaligem erfolg-

losem Durchdrehen kann nochmals ebtwos Kroftstoff in den Verbrennungsrovm

singespritzt und der Anwerfvorgang wiederholl werden.

Es kann vorkommen, dofl nach mehreren erfolglosen Stortversuchen der Motor immaer

schwerer durchzudrehen ist und zuriidkschlGgl. Er ist donn .ersoffen”, wie man sogt,

d. h. er hot zv viel Kroffstoff bekommen. In diesem Fall ist die Disennodel zu

schlieBen, die Luftschroube 10-20 mal kraftig durchzvdrehen und der Starvorgong

wieder zu beginnen.

Eine gute Hilfe

zum Starten von Modell-
motoren ist der TAIFUN-
SCHMELLSTARTER mil

Seilzug (Best-Mr. 1602).

Digses Gerd! goranfiert
ein mibheloses Durchdre-
hen der Luftschraube, ohne
mil den Hénden in den
Drehkreis der Lufischrovbe
zu kommen,

Der TAIFUM-SCHMELLSTARTER i1 besonders dem Anf@nger zu empfehlen, der bei
sainen ersten Versuchen den nShigen Starischwoung der Lofischroube noch nichi
erreicht.




Die Handbobung ist Guilers! einfach.
Mach dem Einstellen des Motors von
Hand wird der TAIFUN-Schnellstarter
mit dem Gummiteil unter Drock ouf
den Spinner oufgesetzt. Am Befesh-
gungsring wird dos Stchlseil des
Schnellstarlers: rosch noch oben mil
Schwung obpezogen. Der Motor mil
Luftschravbe wird dodurch in rasche
Drehungen versetzt und, richtige Ein-
stellung  vorousgeselzt, schon noch
wenigén Versuchen onspringean,

10. Ist die Ziindung erfolgt,

der Moilor aolso ongelovien, mofl
sofort die Kompression etwas erhihi
werden, wos durch Drehen der Kom-
pressionsschrovbe (5] nodh redhts er-
folgt. Maherungswerte gibt folgende
Tabelle on:

%

D lll. Tabelle fir Kompressionserhhung sofort noch er-

‘%‘1_; folgter Zindung bei Verwendung von TITAN-Kraft-
1 '-..:"'- . stoff (Maherungswerte)
. I .,

'@;:ﬁ}?:}\‘ | HogBY HURRIKAN | RASANT Il | ZYRION | OREAN I
||~ i B | o]
|} Umdr. | |

\ r:ﬂ@ ma | W | % % |0=% | 0%
“\ 5 rapheg |

Beim Anwerfvorgong ist s gOnstig, mit der linken Hond die Kompressionsschroube
zy bedienen, wihrend man mit der rechfen Hond die Luftechroube durchdrahe,
Auf diese Weise konn die Kompression sofort bei den ersten Zindungen elwos
erhdht werden, was wichtig ist.

Jetzt muBl der Motor auf hohe Towren kommen und einwondfrei durchloufen, Die
ginstigste Einstellung kann dann leicht versuchswaeise durch Rechts- oder Links-
drehung der Stelischravbe (5) (ErhBhen oder Verringern der Kompression] und durch
geringfigiges Uffnen oder Schliefen der Disennadel ermilielt werden.



Wesentlich

for dia Erreichung von Hichsileistungen ist die Luftschroubenwahl. Auf TAIFUN-
Maotoran abgestimmt und von hohem Wirkungsgraed sind die bewdhrien

SUPER-NYLON -Luftschrauben.

Diw falgende Tabelle gibl die fir den jeweiligen Verwendungszweck empfehlens-
worle Luftschraube in Abhéngigkeit vom Moter an. Die gréBie Leistung kann jedoch
nur durch praktizche Versuche mit dom Moedell armittelt werdon,

IV, Tabelle Fir Luftschraubenwahl

arvendmge " HOBEY | HURRIKAN | RASANT 1I | IYELON | ORKAM 1

Elntaifen 20/10 23/10 25010 2510 25710

Frai- und 1810 | w0 | A0 | 25 | 2010

Farnlenkflug 200 | | 2910 | &N 20115
(2311 Bgsiien

Fedselflug [ 1815 18/15 200120 2020 2020

2215 2215
Anmerkung:

Dia 1, Zahl der Taballe gibt dan Durchmasser, die 2. Zohl die Steigung In cm an.

Die Wahl! des Kraftstofftanks

mufl nach dem jeweiligen Verwen-
dungszweck vorgenommen werden.
Fir folgende Einsatzgebiste sind Tanks
arhdlilich: Freiflug, Fernlenkflug, Kunsi
flug, Fesselflug, Mannschaftsrennen,
Nahere Angoben und Abbildungen
enthilt der ausfihrliche GRAUPNER-
Katalog 18 FS/44.
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Als Kraftstoff fiir TAIFUN-Modelldiesel

verwanden wir zum Einloufen und 10r Drotsel.

molonen
TITAND

Dieser Kraftatoff ist ouf olle TA I F U M- Dissal-
maloren abgestimmt und gorantieri eine hohe
Leistung longe Lebensdouer des Maotors.

Wer Hbchsllostungen erreichen will, verwendel

TITAN D Sondermischung

fur Motoren ab 1.5 cem. Dem Anflnger wied |/ !/
u?hrdz fir teine eriten Variuche T#AH D =~ &,

empichlen.

Wichtige Hinweise
fiir Verwendung von TITAN D Sondermischung

1. Kompressionssinstellung:

Lum Anwerfen isl bei koltem Metor meist i~y Umdrehung mehr Kompression
ndtig. Der Motor wird wie Oblich unler douverndem Zudrehen der Kompression bis
rum Einsetzon der ersten Zindung durchgedreht. Donn wird = im Ty
TITAN D - etwo s Umdrehu inoch rechis] und keditig angeworfen.
[Evil. eine kleine Menge Kroftstoff durch die Auspuffschlitze -impﬁiunl.!’gnr Metor
springt dann durchweg gleich on, Mit dem Warmwerden wird die Kompression
langsam wieder um ca. s Umdrehung bis zur besten Lavfsiellung zurickganommen.

2. Diieneinstellung:
Die Disencinstellung erfordert bei allen Motoren eine Offaung von
hichitens 2-3 Umdrehungon
Laufetallung meist um 2 Umdrshungen,
Besonders dieser Punkl ist wichtig. Dar Kraftstoffverbrauch ist bei TITAN D
rmischung so frappierend gering, daB man stets geneigt ist, die Dosen-
nodel zuweit rubifnen, dor Motor .ensduft” dann und kann mich! anspringen.

Wichtig

it dobB jeder Moter erst ouf dem Prifstand elngeloufen

wird. Daxu TITAN D Beat-Mr. 157 verwenden. Nur der b
Rennmotor Taifun-ORKAN ve ¢ sowohl rum Einlaufen X

ol ouch fir Leistung TITAN D Sondermischung Best.-Nr, L3

1640, Erst noch grindlichem Einlaufen gibt der Motor seine /{5

héchsie Leistung ob. Dia Einlaufzeit betrigh insgosam! co,

1=2 Laufstunden, die auf mehrere Tage und kirzere Louf. :

versuche zu verteilen sd, rwischen denen der Molor immer ." § \
?ul ouskihlen soll. Die Gréfle der Luftuchrovbe 10ll noch ‘I
abelle IV gewdhit wardan.

Zum Betanken

nehmen wir noflrlich nur die TITAMN-Einspritz- und Tonk-
fosche ow Plostik, Best.-MNr. 1393, dis biftrichnelles Be-
tanken ermbglichl.
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Ersatzteil- und Zubehodr-Liste fir TAIFUN-Modelldiesel

Siaka outh Exploslontzeicknung owf Seite ‘3, Ersalziaile fGr l'.'lll.ll'ﬂ.-il':lﬂ'l'l Matoe Tallun:BISOHN siehs Seita 19,
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Gogankatben . | [ 11D oy | e | ey | omey | ne
res Kugo s T { - " -
i g : = 1 | = b £12
i ““"'““g; : by s s s 1 it A
Sisiaioe Sk ié ne | ag | =
éﬁhnl.r DI-:hlunnm P Teil 2und 3 Lol e T }'E 7 r .I'_-'
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Her mit Diiponstack, Mublar und: Fudak: 1| - i - ol .
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Sair Balmatigunpeschomabonr. [dr Gehduw | - - £3d
Schinbar mit Koalarmuther and E-dwuln = 2 = — ﬂﬁ
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o i LELL g LRIl i - - = =
Sicharkaiisledns R z z r = 3
Areallarfader inr Elnlll.-l.'hr-uuhq et - - - 1] e
Crek r mit FHabal i - - - 4] -
sulr Druckfedem [ Ehﬂdl! i - - T =
it ! oo e o [aae™ || ™ || vaw”
Dlantlodh e | Jated. | ma@ied. | M6 - | e
mmnm| fir Drosselvordchbong . . . . . | B 1619 . - | 1818 =
“31 H-I]r WasserkGhiung elnzoln ., . = il - | na -
-uiurh rrlﬂl'-lﬁl [Bapf vnd Kehlschlange) einzeln - — - 1% -
chewangsch, mqru'l eimzaln, m. !Bq-furhnungs.m - i) - | = =
5d1m|t||.1ml "l"tlrri mif ﬁl:f'-r-lu:llhﬂ.i tha s - el ey =
alniaitiper Scho it ’ o - 190 - i) =
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*} Die Ersmtztoile Nr. 3, 8, 30 --H-i-n mit Teil 7 und % zusommengapalit geliefact, sem Elnposien sinrelner Toile doven
mudl der Matar an das Werk aurickgereicht werden [nur Teile J u. # werden einzeln abgegaben),

Vergaoser-Ersatzieile fir TAIFUN-Motoren:

Best-Mr. 1400 Fl_ﬁse.nstnd: mit Multer und Feder
BT
Best-Mr. 1401 starre Disennadel 48 mm lang, Mormolousfihrung

ader

Bast-Mr. 1402  starre Disennadel 75 mm lang, Sonderausfihrung

Bast-MNr. 1814 Iiljﬂsﬂnsim:h mit Mutter und Feder
s

Best-Mr, 1417 flexible Disennadel

Best.-Mr. 1818 E.E]iﬂﬂ!*ﬂlﬁk mit Mutter und Feder
[-13

Best.-Mr. 1622 Emmi-ﬂﬁsmarn& mil Muttern, Feder und Filzdichtung
T
Best.-Mr. 1619 flexible Ddsennadal fiir Feineinstellung

13
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Evtl. Fehlerquellen i "
und deren Beseitigung dﬁ

Ly,
Motor springt nicht an: b
Ursache Abhilfe
a) kein Krafisioff Krafistoff nodhiCllen (siehe Seite 12)
b) Einslellfehler neu nach Belriehsanletung einstellen

c] alter, nicht zindfahiger frischen TITAM-Kraftstoff nehmen
kratistoff wurde
varwendel

d) wnrichliges Anwerfan mil sahr krdfiigem Sdhvwung anwerfen

barw. TAIFUN-SCHNELLSTARTER  vear-
wenden [siehe Seite 9)

e] Dine werstopft Disennadel heravsdrehen, Dose kraf.
tig durchblasen oder mit feinem Drahl
vorsichtig durchstofien.

Motor springt an, bleibt aber nach einigen Umdrehungen stehen:

Ursache Abhilke
a) Komprassion zu schwach noch den ersten Zindungen Kompras-
sion  erhdhen, olsa Kompressions.

schrauba ebwos nach rechiz drehen
(gilt fir TITAN D), siehe Saile 7.

b} Krafistoffzefuhr nichi Disennodel elwas &finen, also nach
ausreichand links drehen

gl Lufiblosen im Kroftstoff-  Ansougdffnung mit Fingerverschliefian,
schlavch Luftschroube so oft durchdrehen, bis

keing Blasen in deor Krofistofflaitung
sind {siehe Saite 8).

Meotor lduft hochtovrig an, setzt aber sofort wieder aus:

Ursache Abhilfe
a) Kompression zu stark Kompressionsschroube (5] elwas nach
links drehen
b} Krafistoffzufube nicht Disennodel elwas &ffnen, olso nach
ausreichend links drehan.

Trotz normaol eingestelller Kompression 68t sich die Lufischroube nach
ainigen Durchdrehversuchen nicht mehr voll durchdrehen und Kroftstaff tritl
ous den Auspulfschlitzen, Donn hat der Motar zu viel Kroftstoff angesaugt.
Es ist erforderlich, die Disennadel zu schlieflen, die I‘:I:Jmp-rﬂsaiunﬂd“uuga

elwas nadch links zu drehen und die Luftschroube co. 1020 mal durchzudrehen,
Dann den AnlaBvergang von neuem beginnen.

Wenn der Motor withrend des Laufes reichlich unverbronnten Kroftsioff, insbeson-
dere U, ousstofit, so ist dies durchaus kein Fehler. Diese Tatsache heruht cof dem
Arbeitsprinzip des Selbstzinders, Bei Verwendung des Krofistoffes TITAN D Sonder-
mischung erfolgh jedoch eine fost rickstandiose Verbrennung.
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Einige

TIPS

sur Wartung der

(arfses - Matoren

TAIFUN - Motoren sind Prézisionswerke und missen ais
solche feinfohlig behondell werden. Mit Hommer und
Zange darf mon diesen Motoren nicht zv Leibe gehen. Beim
Einsalz aufiretende Méngel oder Beschddigungen durch
Stirze usw. sollte man nur im Werk beheban lossen. Kleine
Arbeiten, wia dos Auvswechseln des Disenstocks, der
Dosennadel, des Zylinderkopfes wsw. kBnnen ollerdings
ahne weiterss selbst vorgenommen werden,

Der Mator ist ouflerhalb. seines Einsolzes peinlichst vor
Schimule ader Stoub zu schilzen, was durch Einwickeln in
einen Lappen erfolg!.

Mach esinem gonzifgigen Einsotz sollte der Moter mil
Petroloum gut gereinigt werden. Die Reinigung erfolgt mil
sinem Pinsel. Dar Motor bravcht dabei nicht quseinonder-
genomman zu werden, Lingers Lagerung des Motors in
Petroleum soll varmieden werden.

Eine Schmierung irgend eines Teiles ist nicht erforderlich.

Sollte sich der Zylinderkapf im Laufe der Zeit durch starke
Erschitferungen l&sen, so konn er mbglichst noch in war-
mem Zestand mit einem Loppen umwickelt und mit der
Hand wieder kraftig festgerogen werden,

Mach dem Flugbetrieb, oderwann ein Motor verschickt wird,
sollle die Disennadel stefs herousgeschraubt werden, um
ain Abbrechen zv verhindern,

5o, dos ware wohl dos Wichtigste, was man Ober TAIFURM-
Modell-Diesal wissen mull. Wenn esin zolcher Motor nach
der Anleitung behondell wird, so ist seine Lebensdauer
nicht nur auBerordentlich hoch, sondern er wird es baim
Einsatz durch grofle Leistung und schone Erfolge donken,

13
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1:, GluhKerzen- Motoren

Meben Diesalmoloren hoben sich Glihkerzenmotoren im Modellbav gut sin-
gefihrt. Die Zindung wird bei dissem Motor durch gine Glihkerze bewerk-
stelligt. Eina solche Glihkarze hat als wichligstes Eloment sine Heizspirale
aui eingr Speziollsgierung, die wdhrend des Startvorgongez von einer
Batteria [Akku) gespeist wird und = glihend —die Zindung verursacht, Wegen
der verdnderten Zindart ist auch dos Krafistoffgemisch ein anderes ols dos
dos Dieselmotors, Wir verwenden fir Glihkerzenmotoren nur dan bowdhrien

Kraftstoff
TITAN G Sondermischung

j.!r‘* Eine Kompressionsverstellung gibt es bei Glihkerzenmotaran nichl,
\ \'. Am Zylindarkepf befindet sich lediglich die Giihkerza

=)

.

[




Als Stromquelle verwenden wir entweder die PERTRIX-Trockenbatierie (1,5 Voil] Best.-

Mr. 195, den SONNEMNSCHEIN DRYFIT-Akku (2 V/8 Ah] Best.-Nr. 3674 oder den
Blei-Akkyu (2 V/§ Ah) Best.-Nr. 205,

Da die meisten Glihkerzen eine Betrichsspannung von 1,5 V haben, wahlen wir bel
Verwendung der PERTRIX-Trockenbatterie win mbglichst kurzes, kréftiges Kobel [Licht-
kabel). An einem Ende versehen wir ei-mit dem unsymmetrischen Stecker Best.-MNr. 201,
am anderen Ende mit der Glihkerzenklemme Best.-Mr, 1608 [siehe Abbildung).

Verwenden wir jedoch einen Akke mit2 ¥V Spannung, wihlen wir dos Kabel l&nger
{ea. 1,75 m bei 2 ¥ 075 mm?®). Das badingt einen Spannungscbioll von ca. 03 V, so
dafi die Glohkerze nicht Oberlosiel wird und durchbrennt, Oder wir legen einen
regelbaren Drahtwiderstand von ca, 12 und co. 10W Belastbarkeit in Rethe zwischen
Akku und Kerze. Die Sponnung on der Glohkerze Gberprifen wir mitiels Voltmeter
{GRAUPNER Universel-Mefigerdt MULTITESTER Best.-Nr, 3535) ouf den vorgeschrie-
benen Wert,

Madh dem Awuftenken, Einstellen und Einsprilzen wird die Gldhkerzenklemme. on-

geschlossen und der Molor on der Lufischroube ongeworfen. kurz noch dam An-
springen dos-Moters kann die Glahkerzenklemme obgenommen werden. Der Motor
lauft ohne Batteriestrom weiter, do die Glihkerze die Zindtemperatur halt.

Die Wahl der Glihkerze

§ y | L Bk =} 5
Motar REfm 05 <1 ]
FiIiDW FET-II RATE A | MAXE 29 | MATE 34 | MAT Fb REMAX DEBAC

Glohkarze-Bost-Mr. | 17712 | Vi7[1 | V772 | V7712 | Vi7fz | a2 | 772
Speriol-Drossel-
| glihkerze Bast.-Mr. 1604 — 1604 | 1404 1804 1604 1604

17
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Die wichtigsten Punkte
beim Anlassen eines Glithkerzen-Motors

® Befestigung des Motors auf einem Prifstand
[siehe guile 3)-

Befastigen des Tanks [siehe Seite 5.

Befestigen der Luftschroube [siehe Seite &)
Auftanken mit TITAM G Sondermischung (Besl.-
Mr. 16455,

Vergasereinstellung [siche Seite 8). Die Uffnung
dtnf%nmnnnda}ﬁdﬂﬂq.idfa nach Maotorfabrikot;
BISOM ohne Drossel cao. Umdr.,

BISOM mil Drossel co. 2-3 Umdr.

Ansaugen {siehe Seite 8]

Einspritzen von Kraftstoff nicht vergessenl!
Anschlieflen der Kerze (sishe Seite 17).
Anwerfen

toch dem Anwerfen Heizstrom abschalten,
Motor lauft ohne Strom weiter.

Wenn der Motlor nach Abscholten des Heiz-
stromes ousgehi, sollte die Disennodel nods
etwas zugedreht werden [zu fet).

LGuft der Mator nur hochlourig on, Dizennadel
ayfdrehan [zu moger).

@ Es ist emplehlenswert, von Zewt zu Zeit die
Ivlinderkopfschrauben nachzuziehan.

L]

Tabelle zur Luftschraubenwahl fiir Glihkerzenmotoren
{die erste Zahl gibt den Durchmesser, dis zweile dia Steigung in cm anj

Ik 35 [} | 0k a5 &5 | 3
0L FET E gasiti15 | mazwaEe Bl By af milSasr | mAE 40 #L

Einloufen A0 | 2000 | 2310 | 2500 | 2800 | 2810 | 3041

-

Ereiiund | 2205 | W80 | om0 | 2Bpe | o | 280 | 3000
Fernlenkflug| 2510 | 2010 | 2370 | 28/10 3015

Fessllug | 2020 | 1870 | 20015 | 2020 | 2215 | 25015 | 30/
wAS | 1815 | ;is | !AS | \OS | 30015
381 24/12

b

Die Tabelle gibt Maherungswerte an. Die gréBte Leistung kann nur durch praktische
Versuche mil dam Modeli fesigestallt werden,

Hinweise Ober Glihkerzenmotoren siehe ouch Prospeki O5.

1B



Ersatzteile u. Zubehdr fir TAIFUN-Glihkerzenmotor BISON

Ersatzieile: Bertell-Mr. Bestwlli=,
Gehuse . . . . . ey Drossal-Disenstock mit Mut-
m:ﬂm : A 555;; tern, Feder und Filzdichtung 1622
Zylinderbuchse . . . . . 1) Désennadel fir

Kurbelwelle T oy A et I"ﬁ ‘FEmlm’ﬂ“u‘ﬂg s ate wulDEY

| i O s - 7 Zubehdr:

Kolbem . . - « -. . - 8% Wasserkihimantel (Kopf und
Kolbenbolzen . . . . . . 2 Kohlschlonge) einzeln . . . 1555019
o N fis Schnellstart-Yorrichlung mil

Spiner-—. = ol = i & Schwungscheibe einzeln . . rl
Satz Dichlungen £ Tell 2 v.3 7 vinseitiger ScholldGmpler . f30
Zylindergarnitur Drosselverrichiung mit fiex.

Meile 3, 7. 8.9 . . . = Disennadel Nr. 1619 . . . 32
Sotz Schrauben . . . . . f43 Abziehvorrichtung fir MNabe 1620
Kohirippen . . . - . : {50 Universalschifssel for
Zylinderkopideckel . . . /51 | TAIFUN-Motoren . . . . . 1621
Ansougstutzen-Einsotz | ¥ /52 *) Die Teile 3 und § werdor mil Teil 7 und 2
Nobetkoow: - 0= = v R P s g e Wi g
Disenstock mit Muttes e Oeipariahd oot (aur Toil 7 und 9
und Feder . . - . . R .1 1 r::;tiin-:ﬂ: :ig:fﬂrlhﬂ] it e .

Do, das wdr's wohb.

Aber denken Sie doch bilte doron, dofl es eins Reihe von Prospekien gibl, die

ihnen Einblick indie GRAUPNER-Erzeugnisse
verschaffen. Die Drudsdhsiften sind im Fochhandel erhaltlich.

Bezechnung . Fadgabiet.
05 0O5-Glihkerzen-Modelimoloren
FSP Fh.&i und Schiffsmodelibow ﬁmhng}m
RC 3 GRUNDIG-Fernsteverungen VARI OMNVARIOTON
uc UNIMATIC-Rudermaschine
KC KINEMATIC-Schaltgetriebe

Walien Sie mehr Ober dos umfassende GRAUPNER-
Modsllbouprogramm erohren, donn verlongen Sie im
Fachhandel den groBien

w-ﬂnulﬂkumlng 18 FS/64 Graupner

Im Format DIN A 4, mit co. 800 Abbildungen und ous-
ighriicher Beschreibung gibt lhnen dieses Stondardwerk
for den Flug- und Schiffsmodelibou eine komplette

Modellbau
Ubersicht noch dem neuesten technischen Stond. — siten 1t s

Bitte, beachien Sie noch, dofi Lisferungen nur durch
den Fachhandel maglich sind, also nichi direkt]
Bezugsquellen werden gerne nochgewiesen,

1o Ausgabe Auguit Ti




