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nicht demontiert werden. Falls es dog, edorderlich ist. dirfen nur gut passende
Werkzeuge verwendet und die Eingelelle nicht verkantet werden, um Grat-
bildungen zu vermeiden. Auch die Motordichtungen dirfen hierbei nicht ver-
letzt werden. Nur peinlichst saubere Wortung und Pflege gorantieren eine
stete Einsotzbereitschaft, hohe Leistung und Lebensdauer des Motors.

Die Luftschraube

Als Anhalt fur die richtige Auswohl der Luftsdhraube meg die nachstehende
Tobelle dienen, cllerdings muB auch eine entsprechende Abstimmung cuf dos
verwendete Modell vorgenommen werden, hierzu konnen nur Versuche und
Vergleiche helfen.

DS % : g:g:nn\:sel
Zum Einlaufen 22X 10 cm
Freiflug 20 X 10 em
Fesselfiug :g §<< gg 2 Rennflug
AR 2o Kunstiog
RC-Flug 22X 0em

Treibstofi-Tabelle

Normeclgemisch 25 % Rizinusol (entgummiert)
75 % Methanol (wesserfrei)

Leistungsgemisch 25 % Ruzinusol
% Methanol
10 % Nitromethan

oder 25 % Rizinusol
45 % Methanol
30 % Nitromethan

Fir noch hohere Leistungen kann der Nitromethancntell je noch Wetterloge
bis zu 50 9, erhoht werden.
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Bedienungsanleitung fiir

MOSKITO-PERMOT ;,J;;w,-,.~ot-"'
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Kleinstmotoren aus Glashutte

Gerhard Hruska  Eletto- urd Fermedhonic 5245 Glochine

Der Modellmotor Moskito™ ist ein luftgetublier Zv.eitakimor
2undung und Kurbelwellendrehschieber. B st wie viele
ous Glashitte, mit ouBerster Sorgfolt und Prazision herges:
auch eine solche Behandlung. Deshalb vor der Inbetnebnahme zu-
dingt diese Bedienungsanleitung grundbch durchlesen. om Moto
stellen oder thn etwa demontieren.

Dee aus Stohl beziehungsweise Grauguf gefertigten loufanden Tele snd so
falta aeschiffen und celannt, Gehaege, Zvinder

ous Leichimetoll oder LeichtmetoliguB. Jen

st nach der internctionclen Norm mit ener Gewindebohrung /s Zoll 32 Geng
2ur Aufnchme der Glihkerze versehen, dashalb keine Gluhkerzen mit meirischem
Gewinde verwenden.

Seine volle Leistung bringt der .Moskite”. wie clle anderen Cluhkerzenmatoren,
nur bei hohen Drehzchlen

nd Iylnde-cant

1. sorgfdltiges Einlaufen
2. richtiges Kraftstoffgemisch

3. gut auf Motor und Modell
abgestimmte Luftschraube

Vorcussetzungen hierfur sind:

Wichtiger Hinweis

Die sorgfoltig und staff gepoliten gletenden Tede des Mctors erfordern vor
dem Einbou in das Modell eine ouseichende Einloufzet, um sich qut einzu-
spielen und einen reibungsarmen Louf des Motors zu gewchrlesten Hierzu
lassen wir den Motor nach der Montoge ouf dem Prufstond bei guter Kuhlung
jeweils 2—3 Minuten loufen; das gewunschte Ergebnis werden wir fruhestens
nach 2itka einer vollen Loufstunde erreichen. Die hierzu verwendete Luftschroune
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- muB peinlid\ genau ausgewuchtet sein, um einen ruhigen Louf des Motors
. 2u erzielen.

Achtung: Motor nicht mit Hodhstdrehzahl, vor cllem nicht mit einer Schwung-
scheibe loufen lassen! Luftsd\roubeng,;& zum Einlaufen der Tabelle entnehm:i.

Vorbereitungen fiir das Einlaufen

Der Motor wird auf dem holzernen Prifstand mit 4 Halteschrauben befestigt
und darf nicht direkt in einen Schroubstock eingespannt werden. Die Halte-
schrauben werden mit doppelten (gekonterten) Muttern  gesichert und der
Treibstofftonk so angeordnet, doB der Kiofistoffspiegel etwas unter der Hohe
des Vergosers liegt. Der Treibstoff my ongesougt werden, deshalb keinen
Falltonk verwenden. Die Verbindung vom Tenk zum Vergoserrohrchen stellen
wir mit einem Plostkschlouch von 2 =25 mm Innendurchmesser her.

Die Gliihkerze

Zum Betrieb der Gluhkerze benotigen wir eine Botterie von 2.4 Volt und
mindestens 10 Ampere. Die Verbindung zur Kerzenelektrode und dem Motor-
gehouse cls Masse stellen wir durch ein zweiadriges Plostikkabel her, dos
mit Kobelklemmen versehen ist. Die an der Gluhkerze anliegende Spannung

loBt_sich dobei durch die Kobellonna regulieren. Ein sicheres und schnelles

Anspringen des Motors ist nur mt ener gut gluhenden Kerze zu erreichen,
wobei zu becchten ist, daB diese bei zu hoher Spannung leicht durchbrennt.

Das Anwerfen

Der Motor louft im Rechtsdrehsin, des heiBt die Luftschraube wird von vorn
gesehen noch links angeworfen und muBl deshalb so befestigt werden, daB
sie bei hochster Kompression des Motors zitka 30° vor der Senkrechten steht.
Zum Einloufen verwenden wir Normalgemisch lout Tabelle om Ende dieser
Anleitung. Dobei muB die Treibstoff-Flosche immer gut verschlossen sein, da
Methanol Wosser anzieht und dodurch unbrauchbar wird. Nach dem Fullen
des Tenks und dem Anlegen der Sponnung spritzen wir einige Tropfen Kroft-
stoff in den Verbrennungsroum uid den Vergeser, donach reien wir die
Luftschroube kurz und ruckertig sber den Kompressionspunkt hinweg. -

Zur Beochtung: Die Lufishraube darf nicht anschlogen, sondern sie
mub kurz und kroftig durchgezogen werden. Nach einigen Zundungen wird
der Motor anlaulen, so dofl wir nach kurzer Zeit das Botteriekabel cbneh-
men und durch Verstellung der Dysenncdel einen gleichmaBigen Lauf ein-
regulieren konnen. Beim Einloufen dufen wir nicht die Geduld verlieren oder
den Vergoser wahllos verstellen,
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Der Treibstoff

Nach dem grundsatzlich mit Normaltrebsof 6ot v, grundlicen Ein-
loufen kénnen wir fur hohere Leistunge” c\:d», Rennireibsicfe vermenden, deren
Zusommensetzung ollerdings eine klein® Waserstioiy 1 s g 6
satz gilt: Der vorgesehene Nitratzuscz 0'032 cnstelle der glechen Merge
Methanol. Wir verwenden Nitromethan. &veniuell cuch Nircotion oder conpon
Gewarnt sei vor dem cuBerst giftigen Neobenzol das man hochstens e
besonderen Anlassen und dann Guch MY i Uenen Mergen befucen solhe
Der Nitratonteil richtet sich noch der G€forderten Leisturg ued cen Wens-.
verhaltnissen.  Leistungszuwochs ergibt shon 10 % Nirar Spizerle
25-30 % Nurat. Nur fur OusgeSVOd'e'fﬂ Rennensotz solte men

9 gehen. Hohe Luftfleuchtigkeit (Frubich und Herbst) gesictier nur ere
geringeren Nitratontell, nur bei sehr heiem und tockenem Sommerserer karn
man bis zur Hochstmenge gehen. Widig st de Zuscmmersetzungen rcht
wahllos vorzunehmen, sondern sie gencu corumessen und zu roteren. um
Verwechslungen 2u vermeiden

Vorsicht!

Alle Nitrcte sind giftig. deshalb durfen wir den Moter ncht in geschlosseren
Roumen loufen lassen, sondern mussen fr gute Entiuturg sorgen Auflerdem
verringern Nitretkraftstoffe die Lebensdever der Glunkerze G grefen cucn
die Motortelle an. Deshalb soll_man don Mater noch dem Lot ge t
etroleum cuswaschen (noch Entfernen der Gluhkerzen in clle 3 MetercFnun.
gen Petroleum einspritzen und den Mstor cusreichend durchdreren). Im Not-
fall genugt zunochst ein Reinigungsouf mit Nomclsprt von  mindestens
30 Sekunden Dauer.

Die Vergasereinstellung

Die normcle Vergasereinstellung des Motors liegt bei zirka 2'/.-3 Umdsgnun-
gen. Folls der Motor bei den Einlauiversuchen _ersoffen” sen solite (dcs et es
wurde zuviel Kroftstolf eingespritzt oder cngesaugt). schlieBen wir den Ver-
gaser und drehen den Motor mit angetlemmter Kerze so longe. bis er wecer
zundet. Donn offnen wir wieder den Vergaser und weden den Moior wie
oben beschrieben an. Der im Modell eingebaute Motor hat gern ene rech-
liche Kroftstoffzufuhr, da in der Bewegung (im Flug) die Drenzohl zunmimmt
und domit ouch der Kraftstofiverbrouch steigt.

Die Reinigung und Wartung des Motors

Bei AuBerbetriebnahme des Motors muB dieser. wie schon beschreben. gut
ausgewoschen und danach bis zum nochsten Gebrouch in emen scuberen
Leinenloppen eingepackt werden Der Molor sollie ohne wichigen Grund



