ISTRUZIONI PER IL MOTORE AT-TSV-120.

ATTENZIONE: prima di incominciare ad usare il vostro 4T-120, prego
leggere attentamente le istruzioni cosi da famigliarizzare voi stessi con
il controllo e i particolari del motor®. Anche, date ulteriore attenzione
alle raccomandazioni contenute nel capitolo "Manutenzione”

Dati tecnici, i motori a 47 sono il frutto di una tecnologia molto
avanzata di materiali e metodi di lavoro. E stato progettato per avere
alte prestazioni con dimensioni contenute & peso bassissimo. E assicurata
una manutenzione minima grazie al sistema di valvole TSV (twin shaft

valven):
Cilindrata 19.99 cc. Peso 820 gr.
Alesaggio 31.90 mm. Rpa 2000/10. 000
Corasa 25..‘ mm . w 211 a 7.46400 rpm.

CANDELA: con un motore a quattro tempi, 1 'accensione della carica fresca
avviene ogni due corse; per questo motivo le candele STD per i motori a
due tempi non sono consigliate, viene raccomandato 1‘uso della specifica

candela “4T".

ELICA: la scelta dell ‘elica dipende dal tipo, dal peso del modello e dal
tipo di wvolo. Determinare 1la migliore misura e tipo dopo prove
prntlch..Cun-igliamo per modelli acrobatici 15x7/8 e 16x6/7 e per
: . --vrlonl 16:6/7,17xb.llx5/6. Attenzione: & importante per tutte le
A . pntiva bilanciatura. Un‘elica non  bilanciate

Causa vibrazioni e riduziomi.di potenza.
ﬂcm.m i14T-120 gira con miscela commerciale, sia con olio di ricine

che sintetico e con Nitrometano da S a 15X, la miscela consigliata & la
seguente: 18% olio di ricino 3
. 10% Nitro metano
~ 75% alcool metilico o metanolo
ﬂVV!AﬂENIDo @ poswibile 1 avvianlhtnrlia manuale che con starter
qlpttrienu La. procndura.p-r l'aVVIQMQHto con lo starter elettrico & la

"’fmro' ed aspirare la miscela per
ad tqplrt-nﬂ-,‘nnchc




max. SiNO a Quando raggiunge la condizione della pos.B.

Per un'avviamento manuale usare, per BlCurezza, UN guantd in pelle o

gomma resistente. Eseguire la medesima preparaezione delle voci 13,27, 30

e & 4) guando trovate 1 avviamentpn dovrete procedere a questo modor

A) girare in senso antiorario 1 elica sing ad arrivare alla compressio™
ne e dare un colpo all'elica in senso ORARIO.

B) Se il motore non parte ripetere 1 opera-ione descritta in A.

RODAGEIO: per aumentare la durata e le prestazion, 1l vastro 47-120,

come tutti i motori, richiede una corretta procedura di rodaggio.

E' raccomansdata un'elica 14x6, accenders il motore e regolare il

carburatore per un minimo di 489 giri & un massimo di HBLO.

Girate per 5710 minuti al minieo p,m aumentare al massimo (B0 girail

per 1@/15 minuti. Dopo questo periodo di rodagglo 11 vostro motore @

pronto per volare. Par il primo volo regalare il motore grasao

di carburazione e riaggiustare lo spillo del massimo nei voli successvi.

MEGSA IN FASE:questa @ un'cperazione da eseguire con attenziona:

1) La puleggia motore deve sssere posizionata con la tacca versao 1l alto.
Allineatela con la linea di mezzeria del carter.

2) Le pulegge della testa devono essere in posizione orizzontale, una
contro 1 altra.

I} Controllare dopo avere posizionato i1 tendicinghia le 3 tacche di
riferimento, se non &' corretto allentare il tendicinghia, ructare la
puleggia di 1 dente & posizionare di nuovo il tendicinghia. Ripetere
1 ‘operazione sino ad ottensre la corretta posizione delle 3 pulegge.
(vedere dias. 1)

ATTENZIDNE: la cinghia deve avere una freccia da 5 a 19 mm., piu’ o meno

crea del problemi al motore.

BFTATO: Il niplo &' posizionato nella parte posteriore del carter., Fer

scaricare all ‘esterno del msodello il surplus di olio, usare un tubo di

gilicone con D.I. non inferiore a 4 aa.

SILENZIATORE : Il silenziatore si monta direttamente sul tubo di scarico,

entra nel tubo & puo’' essere porizionato senza problemi di lunghezza.

Fissare con fascette di nailon il tubo di silicone @ 1'altra estremita’

con fascette di metallo al msodello.

MANUTENZIONE : Il motore da nuove non ha bisogno di nessuna particolare

sanutenzions®. Nel caso venisse aperto @ lavato, lubrificare le parti in

movimento @ i cumcinetti, con olio minerale laggero.Mettera ancora nel
carter 1 o Z ce3 di olio minerale direttamente nella zona degli alberi.

Oppure a motore chiuso iniettare 1'clio attraverso lo sfiato.

Particolare attenzione va data ai due alberi rotanti della testa. Dopo

4/% ore di funzionamento togliere la cinghia, far ruotare lentamente 1o

pulegge. Se riscontrate una leggera frenatura significa che gli albery

sono ricoperti di depositi carboniosi. Dovete togliere 1’'albero dalla
testa, lavarlo con benzina © alcool e togliere le incrostazioni. Se con
guesti solventi non ottenete alcun risultato, perche’ la crosta e’ dura,
usate un‘ovatta lucidante (tipo Duraglit) che e leggermente abrasiva.

Prima di montarlo lavate nuovamente ] ‘albero. Un sintome specifico di

questo problema pup’ essere la sfasatura di una puleggia che, frenata dai

depositi, salta qualche dente della cinghia.

In ocgni caso non smontate il motore se non necessario.
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